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L'embleme de la
FATAC représente
une brouette volante
transportant de tout.

La Force Aérienne Tactique
Congolaise (FATAC)

En aoit 1962, 'Armée Nationale Congolaise déclenche l'offensive du ée paralléle. Elle

a pour objectif de chasser les gendarmes katangais de la province du Nord Katanga
rattachée & la république du Congo. Malgré I'ampleur des moyens mis en oeuvre par le
général Mobutu, la Gendarmerie Katangaise tient bon. Le général Lundula, commandant
les opérations au Nord-Katanga, n‘atteint aucln de ses obijectifs. Il demande un pont
aérien pour amener des renforts et du ravitaillement. Le manque d'aviation de transport
tactique se fait cruellement sentir.



Histoire

La Force Aérienne Tactique
Congolaise (FATAC)

En aolt 1962, 'Armée Nationale Congolaise déclenche l'offensive du 6e paralléle. Elle

a pour objectif de chasser les gendarmes katangais de la province du Nord Katanga
rattachée a la république du Congo. Malgré I'ampleur des moyens mis en ceuvre par le
général Mobutu, la Gendarmerie Katangaise tient bon. Le général Lundula, commandant
les opérations au Nord-Katanga, n‘atteint aucun de ses objectifs. Il demande un pont
aérien pour amener des renforts et du ravitaillement. Le manque d’aviation de transport
tactique se fait cruellement sentir.

a Direction des Trans-

ports du QG/ANC est

contrainte de réquisi-

tionner les appareils

d’Air Congo et de faire
appel aux compagnies Aerovias
Panama et Transair. Les Etats-
Unis sont conscients du pro-
bleme de mobilité de 'ANC et
le 10 novembre 1962, le Dépar-
tement d’Etat américain donne
son accord a la livraison d’avions
de transport militaires au Congo.
Il rejette cependant la demande
d’avions de combat présentée
par Justin Bomboko au nom
du gouvernement congolais,
car la CIA s’en occupe depuis
plusieurs mois. La sécession du
Katanga est réduite par TONUC
en janvier 1963. Trois mois plus
tard, le général Mobutu dévoile
a la presse le plan de réorgani-
sation de 'ANC. Il annonce que
les Etats-Unis sont d’accord de
fournir une assistance militaire
du méme ordre que celle fournie
a la Force des Nations Unies en
juillet 1960. La mission d’assis-
tance américaine COMISH s'ins-
talle a Léopoldville et la livraison

de matériel militaire débute sous
le contréle du colonel Williams.
Son adjoint est le colonel Torpey
de I'US Air Force. Il est chargé de
superviser la livraison de vingt-
quatre appareils par le COMISH
a la Force Aérienne Congolaise.

Douze bimoteurs Douglas C-47,

version cargo du DC-3, dont cinq
seront livrés avant le 30 juin
1964, et six hélicoptéres Vertol-
Piaseki H21B sont destinés a
former des moyens tactiques de
transport aérien. A cette livraison
s’ajoutent six avions de combat
North American T-28D qui rem-
placeront les vieux Harvard T-6
de la Force Aérienne Congolaise
mis en oeuvre par les pilotes
cubains de la CIA. Les experts
américains exigent des garanties
dutilisation et d’entretien efficace
du matériel fourni. Le Départe-
ment d’Etat est conscient de I'in-
capacité de la FAC a mettre en
ceuvre cette flotte d’appareils et
le 6 avril 1964, le sous-secrétaire
d’Etat Averell Harriman s'engage
a discuter avec le ministre des
Affaires Etrangeres Paul-Henri
Spaak d’'une assistance aérienne

Lembléme de la
FATAC représente
une brouette volante
transportant de tout.
(coll. Sonck)

1964. Deux C-47
a Kamembe - Kivu
(Photo Guerieri)

a la FAC. La question re-
vient sur le tapis le 23
mai, huit jours apres la
chute d’Uvira aux
mains des rebelles
de Gaston Soumia-
lot. La situation au Kivu
est critique et les Congo-
lais insistent aupres du
gouvernement belge
sur l'urgence d’'une aide
aérienne. Le ministre des
Affaires Etrangeres Spaak
accepte et un accord d’as-
sistance est signé pour
une durée de trois ans.
La formation de la Force Aérienne
Tactique Congolaise (FATAC) né-
cessite des équipages, des techni-
ciens, du personnel de controle
aérien et des transmissions, du
personnel d’administration, un
service médical et une Unité de
Défense UDef/FATAC. LEtat-ma-
jor de la Force Aérienne Belge
lance un appel aux volontaires
pour servir en République Dé-
mocratique du Congo pendant
une période de trois mois. Le
lieutenant-colonel aviateur BEM
De Cock quitte Melsbroek le ler
juin 1964 a bord d’'un DC-6A du
15e Wing de Transport Aérien a
destination de Kamina base. Il
est a la téte d’'un groupe de huit
militaires chargés de préparer
l'installation du premier détache-
ment de la Force aérienne dont il
assurera le commandement. En
quittant la base, les troupes de
IONUC ont littéralement vidé les
mess et les moyens de logement.
Les aviateurs suédois ont méme
saboté les antennes de la radio
et du Homer.
Le 7 juin, le premier détachement
comprenant six équipages de
C-47, des techniciens, des spécia-
listes en installation aérienne, des
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cuisiniers et du personnel admi-
nistratif, quitte Melsbroek a bord
d’'un quadrimoteur du 15e Wing a
destination de Baka, via Léopold-
ville. Le médecin est fourni par le
régiment Para-Commando. Grace
a la liaison radio établie entre
Baka et Bruxelles, le LtCol De
Cock peut annoncer une bonne
nouvelle a I'Etat-Major de la place
Dailly : la base de Kamina est
préte a accueillir les appareils
cédés au Congo par la 322e Air
Division de I'US Air Force basée
a Chateauroux. Les Américains
effectuent les livraisons de ma-
ni€re progressive et trois C-47 se
posent a 'aérodrome de Ndjili
le 14 juin 1964. IIs portent une
immatriculation de I'US Air Force.
Le premier C-47 de la Force
Aérienne Tactique Congolaise
est réceptionné a Ndjili par le
capitaine Léon Hadermann. Le
commandant de bord et son équi-
page effectuent un Air Test et re-
joignent 'aérodrome de Kamina
Base le 15 juin via Luluabourg.
Cet appareil codé 0-15661 regoit
Pimmatriculation congolaise
9TPKA et les cocardes de la Force
Aérienne Congolaise. Le 19 juin,
le capitaine Hadermann survole
la base aérienne de Kamina pour
permettre a 'adjudant navigateur
Robert Feuillen d’effectuer le cali-
brage du Homer de I'aérodrome
de Lumwe. Ce Homer permet a
un avion de recevoir des caps
qui le dirigent vers 'aérodrome.
Le général Mobutu déclare le 20
juin a la Presse que les pilotes
belges présents au Congo ne par-
ticiperont jamais a une mission
de guerre, mais la situation au
Katanga est alarmante.

Les bimoteurs de transport
9TPKB, PKC, PKD et PKE sont
réceptionnés les jours suivants.
Le 22 juin, le détachement de la
Force Aérienne Belge compte
120 militaires, y compris les
UDef/FATAC du capitaine Ser-
vais qui assurent la protection
des installations de Lumwe et les
pilotes et mécaniciens venant de
la 40éme Escadrille de Koksijde.
Deux Vertol-Piaseki H-21B des-
tinés a la FATAC sont réception-
nés a Ndjili par des officiers du
COMISH. IIs sont confiés a des
équipages du flight d’hélicopteres
de recherche et de sauvetage
(SAR) de la 40éme Escadrille
placés sous les ordres du capi-
taine Malmedy. Les hélicopteres

Le 19 juin,
le capitaine
Hadermann survole
la base aérienne
de Kamina
pour permettre
a adjudant
navigateur
Robert Feuillen
d’effectuer le
calibrage du Homer
de I’aérodrome
de Lumwe.

Ce Homer permet
a un avion de
recevoir des caps
qui le dirigent vers
I’aérodrome.

1964. Atterrissage
d’un C-47 a Kamipini
Nord Katanga
(Photo Feuillen)
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a double voilure sont différent
des Sikorsky S58 et ces équipages
belges, composés d’'un pilote et
d’un mécanicien, recoivent un
cours de pilotage donné par des
moniteurs de I'US Air Force. Les
aviateurs de Koksijde effectuent
des vols de familiarisation sur
Vertol-Piaseki H-21B et rejoignent
ensuite Baka via Kikwit et Lulua-
bourg. Les copilotes des H-21B
mappartiennent pas a la 40eme
Escadrille. Ce sont des pilotes de
Chasse qui assurent des fonctions
au Bureau Ops de Baka et se
portent volontaires pour voler
sur Hélicoptere. Ils recoivent une
sorte de “ cockpit Drill ” sur place
avant de prendre place dans le
siege de copilote des H-21B.

La Force Aérienne Tactique
Congolaise est opérationnelle le
3 juillet et commence les mis-
sions de transport pour 'TANC.
Le 9TPKA basé a Ndjili effectue
plusieurs missions de support
logistique dans le Bas-Congo, le
Kwilu, ’Equateur et le Kasai. Les
autres bimoteurs exécutent leurs
missions principalement dans le
Nord Katanga et le Kivu a par-
tir de Kamina Base. Le mois de
juillet 1964 est particulierement
critique pour le général-major
Louis de Gonzague Bobozo, com-
mandant du 4e Groupement ANC
chargé du Katanga. Les rebelles
du Comité National de Libération
se sont emparé d’Albertville et
menacent le Nord Katanga. L'éva-
cuation des Européens des loca-
lités menacées débute le 10 juillet
a la demande du Consul de Bel-
gique Guillot a Elisabethville. Les
troupes du 4e Groupement ANC
sont démoralisées et la “ ligne de

défense Bobozo ” mise en place
pour arréter l'ennemi est enfon-
cée en plusieurs endroits. Moise
Tshombe fait son retour au Congo
et est nommé Premier Ministre
et ministre de la Défense. Il pro-
pose de remplacer les soldats de
PANC par des anciens gendarmes
katangais, leurs ennemis d’hier.
La débandade de 'ANC se
poursuit et les rebelles Simba
menacent Kongolo, Manono et
Baudouinville. Le 14 juillet, deux
Douglas C-47 ramenent a Baka
135 femmes et enfants congo-
lais de Kongolo qui fuient les
rebelles. Normalement, ces bimo-
teurs ne peuvent emporter que 25
passagers. Trois bimoteurs C-47
amenent des policiers katangais
et une Jeep en renfort 2 Kami-
pini, une piste d’aviation privée
construite par le gentleman far-
mer De Maeght. Cet aérodrome
rudimentaire devient une escale
importante pour le ravitaillement
de Baka en vivres frais. Gaston
Soumialot nomme Nicolas Olen-
ga responsable des opérations de
guerre sur le terrain et lui confie
la mission d’étendre la rébellion
au Maniéma. Apres la prise de
Kindu le 24 juillet, il est promu
lieutenant-général et recoit un
nouvel objectif, s’emparer de
Stanleyville. Le C-47 de la FATAC
basé a Kamembe et un DC3 d’Air
Congo ramenent 77 réfugiés de
Kalima et de Punia.

Les Simba menacent également
la base de Kamina. Un coup de
téléphone des rebelles avertit
ANC de leur arrivée 2 Kabongo
et les soldats abandonnent cette
localité le 25 juillet. LEtat-major
de la place Dailly a Bruxelles est




mis au courant de la situation et
I'évacuation de la base est envi-
sagée. Les Américains de la CIA
mettent en ocuvre les T28D pilo-
tés par les Cubains et la colonne
ennemie est détruite. Cette dé-
faite des rebelles évite dordonner
I'abandon de la base. La Presse
congolaise annonce que Kamina
sera le “ Stalingrad ” des Simba.
Les rebelles du général Olenga
s'emparent de Stanleyville le 4
aott. Le colonel BEM Vandewalle
est nommé conseiller militaire de
Moise Tshombe et le 28 aofit, il
est chargé par le Premier Ministre
et par le général Mobutu de la
coordination des opérations ter-
restres et aériennes dans la zone
d'opérations militaires couvrant
les territoires en rébellion. La
situation au Katanga saméliore
de jour en jour, mais il n'en est
pas de méme dans l'est du Congo.
Le lieutenant-général Mobutu
informe le général-major Bobo-
zo que le colonel Vandewalle
est chargé d’organiser une nou-
velle unité a la base de Kamina
et quune équipe d’installation
sera envoyée le 8 septembre a

Baka. Elle doit préparer l'arrivée
d’officiers et de sous-officiers
belges de la Force Terrestre. Le
major Lembalemba et le LtCol De
Cock, commandant de la FATAC,
en sont également avisés. Lunité
constituée sur le papier par Fré-
déric Vandewalle est baptisée 5e
Brigade Mécanisée. Elle se com-
pose des colonnes Lima I, Lima II
et Papa et reprendront Kindu et
Stanleyville en deux étapes. Lof-
fensive débute le ler novembre et
Lima I quitte Kongolo vers Kin-
du. A Baka, le LtCol Vandepoel,
remplacant le LtCol De Cock a
la téte de la Force Aérienne Tac-
tique Congolaise, diffuse l'ordre
d’opération n°1. Il a été concu
par le major Blume, Wing Ops/
FATAC, avec le concours du capi-
taine Jacquemart, officier Logis-
tique du QG/Air a Léopoldville.
Cet ordre d’opération regle le
support aérien de la FATAC a la
Brigade du colonel Vandewalle.
Des exemplaires sont remis a
IEM/Air du QG/ANC et au QG
5e Brigade. Les missions de l'avia-
tion de transport sont dirigées
par la section opération du capi-
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1964.

Un C-47 a Kamina
base, Katanga
(Photo Feuillen)

1964. Atterrissage de

I’hélicoptéere FG697 a

Lenge — Nord Katanga
(Photo Feuillen)

taine Schepers en liaison avec
le capitaine Closset de la 5e Bri-
gade Mécanisée “ Ommegang ”.
Les bimoteurs C-47 fournissent
le ravitaillement nécessaire. Les
hélicopteres FG-697 et FG 869
suivent la colonne de 'Omme-
gang des le départ de Kongolo
vers Stanleyville. Ces Bananes
volantes assurent les reconnais-
sances aériennes et les évacua-
tions médicales pendant la pro-
gression. Des la prise de Kindu
le 5 novembre, les hélicopteres
effectuent des opérations de
sauvetage autour du chef-lieu
du Maniéma. L'aérodrome de
Punia est occupé par Lima I le
20 novembre et 'adjudant Marc
Carlier assure la sécurité avec
un peloton d’UDef, car il servira
d’escale a la FATAC.

Les colonnes Lima I et Lima II
de 'Ommegang se regroupent
a Lubutu et le 24 novembre 2
T'aube, elles foncent vers Stanley-
ville via Wanie Rukula. Au méme
moment, deux hélicopteres Ver-
tol-Piaseki H-21B et deux C-47
de la FATAC chargés d’UDef
décollent de Punia en direction
de l'aérodrome de Stanleyville
occupé par les para-comman-
dos belges. Les Bananes volantes
FG-697 et FG 869 sont basées a
Stanleyville des le 24 novembre
et I'une d’elle se rend a Wanie
Rukula avec des commandos
sud-africains pour récupérer les
corps du journaliste de la NBC
Georges Clay et du Lt Freddy Bas-
son, abandonnés dans un bus en
panne lors de l'assaut de 'Om-
megang sur la capitale rebelle.
Cette opération seffectue sous la
protection d’une escorte de trois
T-28D du WIGMO, officine de la
CIA. Les para-commandos belges
regagnent la Belgique, laissant le
soin a la 5e Brigade d’occuper la
ville et 'aérodrome et de pour-
suivre le sauvetage des otages
dans les localités isolées. Les héli-
copteres participent également
aux opérations de sauvetage,
notamment a celle organisée le
9 décembre par le major Hoare a
la demande de 'ambassadeur de
Grande-Bretagne pour retrouver
neuf missionnaires anglais pri-
sonniers a Yakusu.

M Jean-Pierre Sonck

Mémoires du Congo n°33 "@ Mars 2015 5



	FATAC couv.pdf (p.1)
	FATAC  MDC-33.pdf.pdf (p.2-4)

